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Samantekt

Ahrif umferdareftirlits 4 medalumferdarhrada og umferdaréryggi eru metin Gt fra erlendri
reynslu. Greint er & milli sjalfvirks eftirlits med myndavélum og hefdbundins eftirlits.

Fjallad er um norsk skilyrdi fyrir uppsetningu eftirlitsmyndavéla. bad eru skilyrdi
vardandi slysationi, -péttleika og medalhrada umferdar.

Tekid er demi um hugsanlegt eftirlit & Sudurlandsvegi. Farid er yfir fyrirkomulag
uppsetningar og kostnadur metinn. Einnig eru metin likleg ahrif & 6kuhrada og oryggi.

Ut fra peim nidurstodum vard fyrsta ars renta (FAR) vid ad lekka medalhrada um 3
km/klst. med sjalfvirku eftirliti 80%, en 87% vid ad lekka hrada um 7 km/klst. med
vidameira sjalfvirku eftirliti. Pessar adgerdir eru mjog ardberar, en su seinni pé meira.

Hefobundid eftirlit hefur fyrsta ars rentu 87%, en arlegur reksturskostnadur er edlilega
nokkru herri en vid sjalfvirkt eftirlit. Hagkvaemni eftir fyrsta arid er pvi heldur laegri, en
sveigjanleiki meiri.

Summary

The effects of traffic surveillance on the average speed and road safety is estimated based
on international experience. A distinction is made between an automatic surveillance with
cameras and the more traditional surveillance with manpower.

Norwegian conditions for installing surveillance cameras are discussed. They include
limits on average traffic speed, accident rates and density.

Surveillance on the south section of the rural road Sudurlandsvegur is an example of
domestic use. Options in installing cameras are shown and cost estimations are made. The
likely effects on driving speed and traffic safety are estimated as well.

Based on those conclusions the first year rate of return (FYRR) by reducing average
driving speed by 3 km per hour with automatic surveillance was 0.80, but 0.87 with a 7 km
per hour speed reduction obtained by more intense automatic surveillance. Those plans,
especially the second one, are economically justified and efficient.

Traditional surveillance has a first year rate of return of 0.87, but yearly running costs are
naturally higher than in the case of automatic surveillance. Hence, the efficiency the first
year is somewhat lower, but on the other hand it has more flexibility.
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1.0 Inngangur

1.1 Addragandi skyrslunnar

bessi skyrsla er unnin af Verkfredistofunni Linuhdnnun ad beidni Vegagerdarinnar og
Rikislogreglustjora. ~ Markmid skyrslunnar er athugun & virkni adgerda & svidi
umferdareftirlits sem haegt er ad beita til ad na nidur umferdarhrada.

[ verklysingu segir m.a.:
“Verkid felst 1 pvi ad skoda, hversu mikil fakkun 6happa og slysa getur ordid midad
vid mismunandi utferslu umferdareftirlits. P4 skal metid, hvada ahrifum a
medalhrada ma bliast vid med eftirlitinu. Skoda & hefobundio eftirlit logreglu sem og
sjalfvirkt eftirlit med myndavélum.

1. Oflun gagna um fyrirkomulag umferdareftirlits og reynslu af pvi erlendis.

2. Oflun gagna um 6hopp og slys 4 Sudurlandsvegi. Synd proun i gegnum tidina
og mismunandi valkostir metnir m.t.t. umferdaroryggis.

3. Farid yfir upplysingar um okuhrada 4 Sudurlandsvegi. Ut fra peim
upplysingum verdur gerd tillaga ad 4atlun um virkt hradaeftirlit 4 veginum,
badi venjubundid og sjalfvirkt sem einnig ma nyta & 6drum pjdéovegum.
Einnig skal med pessu hamlad gegn framurakstri.

4. | framhaldi af pessu verdur sett fram FAR, fyrsta ars renta, (FYRR, first year
rate of return), fyrir mismunandi valkosti umferdareftirlits. Pannig neest
pjodhagslegur samanburdur.”

1.2 Heimildaoflun

Meginmal pessarar skyrslu stydst vid skriflegar heimildir sem fundust 4 internetinu. A0
auki var haft samband vid vegagerdir Danmerkur, Noregs, Svipjodar og Finnlands. Vid
pessa vinnu vakti pad athygli, hve mismunandi nidurstodur fengust og hvad menn gafu
misgreinargodar upplysingar um tilhdgun og framkvamd sinna rannsdkna. Pess vegna var
16g0 ahersla 4 ad finna samantektarskyrslur, par sem nidurstoour og framkvemd annarra
rannsokna hafa verid metin. betta gildir sérstaklega um skyrslur par sem virkni akvedinna
adgerda er sett fram sem fakkun slysa eda lekkun medalhrada. Tengilidur vid embeetti
Rikislogreglustjora var Hjalmar V. Bjorgvinsson, adalvardstjori. Auk bpess las par
Guomundur H. Jonsson yfir skyrsluna. Tengilidur Vegagerdarinnar var Rognvaldur
Jonsson, framkvamdastjori Taeknisvids.

H Linuhdnnu

verkfra=zadis

I’! Umferdareftirlit 1

f



K’W VEGAGERDIN
-~

re kil
RIKISLOGREGLUSTJORINN

VEGAGERDIN

2.0 Hraoi og faekkun slysa

2.1 Almennt um avinning af fekkun 6happa og slysa

Samhengi hrada annars vegar og 6happa og slysa hins vegar er mjog mikid og hefur hradi
Okutekja baedi ahrif 4 pad, hvort slys eda 6hopp gerast, en sérstaklega & pad, hversu
alvarleg pau verda. Almenna reglan er su, ad okuhrada skal mida vid adstedur hverju
sinni og ad taka verdur fullt tillit til annarra vegfarenda.

[ umferdarlogum segir:

“Vegfarandi skal syna tillitssemi og varid svo ad eigi leioi til haettu eda valdi
tjoni eda 0pzegindum, og pannig ad eigi trufli eda tefji umferd ad oporfu”.

“Okuhrada skal jafnan mida vid adstzedur med sérstoku tilliti til oryggis
annarra”.

Vegir, par sem mikill hradi er leyfour, t.d. stofnbrautir, hafa p6 lagri 6happationi heldur
en adrir vegir med legri leyfilegum hrada. Sumum finnst i pessu motsdgn, en svo er pod
ekki. Lykilatridid er “midad vio adsteedur”. Vegir eru hannadir midad vid mismunandi
hrada eftir tilgangi peirra. Umferdarkerfi eingdngu byggt upp med stofnbrautum er ekki
askilegt og heldur er ekki @skilegt ad byggja umferdarkerfi med eintémum husagdtum.
bad er ljost, ad 70 km/klst 4 gddri stofnbraut getur verid @skilegur hradi 4 medan sami
hradi 4 husagdtu er glannaakstur.

Til pess ad syna tengsl hrada og afleidinga slysa eru hér syndar senskar jofnur sem syna
fjolda slysa sem fall af hrada (Anderson og Nilsson, 1997). Eins og sést kemur hradinn (v)
inn i fjorda, pridja og 60ru veldi og er radandi steerd i pessum jofnum. Jofnurnar syna
fjolda slasadra ut frd 6kuhrada (v) og fasta (k) sem lysir veginum.

» Daudaslys = ks f(v?)
» Alvarleg meiosli = k3 f(v')

> Meidsli = kyf(v?)

Nilsson, héfundur jafhanna hér ad ofan, hefur sidan einfaldad pessar jotnur //1// og //2//.
Jofnurnar lysa sambandinu 4 milli slysa og hrada. Hafa ber i huga ad skilgreining a
skiptingu slysa eftir alvarleika er ekki ndkvaemlega si sama og notud er hér 4 landi.
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Meoalhradi eftir ) 4
> Fjoldi latinna eftir =  Fjoldi latinna fyrir *
Meoalhradi f)_'ri)
Medalhradi eftir |3
> Fjoldi latinna eda =  Fjoldi latinna eda *
mikio slasadra eftir mikio slasadra fyrir %Mlhraﬁi f)_fri)

Meoalhradi eftir |2
> Allir latnir eda = Allir latnir eda *
slasadir eftir slasadir fyrir Meoalhraoi fyrir

Skv. pessum jofnum verdur avinningur af pvi ad leekka medalhrada ar 90 km/klst i 80
km/klst eftirfarandi:

Daudaslysum faeekkarum 1 — (80/90)*=1-0,624=0,376 eda~ 38%.
Daudaslysum og alvarlegum slysum myndi fakka um 1 —(80/90)° ~ 30%

Slysum i heild myndi faekka um 1 —( 80/90) % ~ 21%

Breyting a fjiolda slysa (%)
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Mynd 1
Samband breytingar & medalhrada og avinningi i auknu umferdaroryggi, //17//. Linurnar
takna alvarleika, slys minnsti halli, alvarleg slys 1 midid og banaslys mesti halli.
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Af linuritinu m4 t.d. lesa ad leekkadi medalhradi um 10 km/klst myndi banaslysum faekka
um 36%, alvarlegum um 28% og slysum med meidslum um 22%. Linuritid synir pvi
svipud ahrif hrada 4 umferdardryggi og jofnurnar. Badar adferdirnar syna greinileg tengsl
hrada og Oryggis og pvi meiri alvarleiki pvi meiri ahrif. betta er asteedan fyrir pvi hvad
menn leggja mikla dherslu 4 ad na nidur umferdarhrada. Me0 pvi ad leekka medalhrada
tiltolulega 1itid naest mjog mikil feekkun slysa og 6happa.

bad er ekki bara fjoldi umferdaréhappa sem minnkar med lekkudum umferdarhrada,
alvarleiki slysa verdur mun minni. Sérstaklega gildir petta um 6varda vegfarendur. Ef
ekid er a gangandi vegfaranda og billinn er 4 65 km/klst hrada, eru um 85% likur 4 ad hinn
gangandi lati lifid. Ef hins vegar er ekid 4 gangandi vegfaranda og billinn er 4 32 km/klIst
hrada eru einungis um 5% likur 4 ad hann lati 1ifid.

Pad er pvi nokkud ahyggjuefni ad prounin virdist stefna i 6fuga att. Okuhradi eykst jafnt
og pétt og hradamaelingar yfir lengri tima, baedi hér 4 Islandi og erlendis, syna ad 6kuhradi
fer vaxandi, eftir pvi sem vegir og bilar batna.

Grindavikurvegur vid Svartsengi '//4;///'
43-01-04 4
VEGAGERBIN
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Mynd 2
Medalhradi & Grindavikurvegi vid Svartsengi. Sja einnig demi fr4 Sudurlandsvegi &
myndum 5 og 6.
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3.0 Virkni ymissa adferda vio umferoareftirlit

3.1 A ad auka hefdbundid eftirlit 1ogreglu?

bad ad brjota reglur um hamarkshrada er ekki talid sérlega alvarlegt afbrot medal
almennings. Pad eru heldur ekki sérlega miklar likur 4 ad verda “tekinn”og refsad i
hefdbundnu eftirliti 16greglu. Til deemis syndi saensk rannsokn (Nilsson og Engdahl 1986)
ad adeins komst upp um prju af hverjum 10.000 hradabrotum. Norsk athugun fra 1976
syndi ad upp komst um farri en 1 af hverjum 1000 hradabrotum, pé ad um veari ad reda
vegi med miklu eftirliti (Endresen 1978). { morgum Evrépulondum er talid ad vegna
hlutfallslega minnkandi fjarframlaga til I6greglu (m.v. aukningu umferdar) sé¢ ekki hagt ad
halda uppi hefobundnu eftirliti 16greglu med hefobundnum adferdum i peim meeli ad pad
breyti nokkru hér um. //4//

b6 ad 1 ymsum heimildum finnist efasemdir um ad heaegt s¢ ad halda uti hefdbundnu eftirliti
l16greglu til pess ad na nidur umferdarhrada & lengri vegkafla, ma alls ekki skilja pad svo ad
sjalfvirkt eftirlit komi algerlega i stad hefobundins eftirlits. Synileiki 16greglu & eda vid
vegi hefur umtalsverd ahrif i pa att ad réa og jafna umferdarfledi. Heldur ma ekki gleyma
fyrirbyggjandi dhrifum sem synileiki 16greglu veldur, t.d. i barattunni gegn dlvunarakstri,
herferdum til ad auka 4 notkun bilbelta, o.fl. Ahrif eftirlits aukast 4 medan pad er synilegt.

Current level of enforcement

L]
4
0

of injury

ge in

Parcant

Amount of enforcement (current level = 1.0)

Mynd 3
Fredilegt samband milli hlutfallslegrar breytingar 4 16ggaslu og hlutfallslegrar breytingar
a slysum.

[ heimild //5// er gerd samantekt 4 nokkrum kénnunum, sem h6fou ad markmidi ad meta
ahrif aukinnar 16ggaeslu a slys og 6hdpp. Skyrslan reynir ad svara spurningunni, hver séu
tengsl “magns” loggaslu og slysa.
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Hoéfundur //5// reynir ad nalgast svarid vid pessari spurningu med pvi ad fara i gegnum 11
eldri rannsoknir og greina per hverja fyrir sig. Hofundur kemst ekki ad einhlitri
nidurstddu vegna fjolda dvissupatta. Hins vegar telur hann sig finna dkvedid samband sem
synt er i linuritinu hér ad framan. Su spurning hlytur ad koma upp, ef menn 4 annad bord
®tla sér ad lekka Okuhrada, hvort ekki beri ad auka hefobundid eftirlit og synileika
l6greglu a4 vegum landsins.

Af linuritinu er haegt ad lesa ad veri til demis 16ggesla tvofoldud (fra naverandi = 1 upp i
2) myndi pad faekkun slysum med meidslum um taep 4%. Eins myndi minnkun 16ggaeslu
um helming fra pvi semntier (1 - 0,5) auka slysationi um u.p.b. 4%.

Hoéfundur //5// hefur ymsa fyrirvara vardandi linuritid hér ad ofan:

“If one examines available studies in detail, one will not find a
relationship looking exactly like the one shown in (mynd 19) in any study.
One will, however, find a sample of relationships that are similar to the
relationship shown in (mynd 19) in important respects. Knowing this
relationship may not always suffice as a basis for planning police
enforcement at its most detailed level. It may, however, constitue an
important basis for planning at a more general level”.

100% - Optimum enforcement level !

Compliance level ————»

IL
Lt} 1
0 %? 100%
Enforcement level ——————»

Mynd 4
Fredilegt samband milli “magns” 16ggaeslu (enforcement level) og pess hvernig 6kumenn
virda hradatakmork (compliance level).

Mynd 4 er fengin ur //3// par sem reynt er ad svara spurningunni: Hver parf 16ggaslan ad
vera til ad néd pvi a0 t.d. 90% 6kumanna virdi sett hradamork? Hofundar halda pvi fram ad
pad hljoti ad vera adfella vid nedri morkin, p.a. pé ad 16ggaesla vaeri engin myndi samt
einhver hluti 6kumanna virda hradamork. Eins kemur fram & pessu linuriti ad aukning
16ggeaeslu fra einhverju lagmarki hefur i byrjun litil ahrif par sem likurnar 4 ad vera tekinn
eru litlar. En pegar 16ggaeslan hefur ndd dkvednu marki fer ad bera 4 aukinni 16ghlioni,
sem sidan fylgir linunni “increasing enforcement” og endar i 100% 16ghlidni. Eins verdur
ef loggaesla er minnkud Ur einhverju hamarki, 6kumenn taka ekki eftir pvi i byrjun, en
16ghlidnin fylgir sidan linunni “decreasing enforcement”.
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3.2 Kynningar og aroour

Med “kynningum og ar6dri” er att vio hvers konar skipulagdar adgerdir sem hafa pad ad
markmidi ad auka pekkingu okumanna og breyta afstoou peirra pannig ad likurnar a
oxskilegu atferli i umferdinni minnki. P4 er vonast til ad aukin pekking og/eda breytt
afstada skili sér i faekkun slysa. Pannig er ekki noég ad breyta afstoou okumanna, pessi
breytta afstada parf ad skila sér i breyttu atferli sem aftur skilar sér i faekkun slysa.
Nokkud mikid er til af rannséknarnidurstodum par sem virkni kynninga og arédurs a
pekkingu og/eda afstodu Okumanna hefur verid meld. Hins vegar er minna til af
nidurstodum, par sem mald hafa verid bein dhrif kynninga og ar6durs 4 feekkun slysa eda
adrar malanlegar staerdir.

{ heimild //6// er gerd samantekt 4 13 herferdum fra Evropu, Bandarikjunum og Astraliu.
bessar herferdir snéru ad: faekkun slysa almennt, adgat vid gangbrautir, ad hindra
utafakstur, auka bili milli bila, auka notkun bilbelta og hindra Olvunarakstur.
Nidurstédurnar benda til ad haegt sé¢ ad hata ahrif 4 atferli 6kumanna (p.m.t. 6kuhrada) med
markvissum herferdum.

Herfero: Ahrif 4 Breyting a fjolda slysa
ohappa tegund Besta mat (%) Vikmork (%)
Almenn adgaesla o1l 0 (-3; +3)
A0dgat vid gangbrautir Fotgangandi +3 (-2; +8)
Hindra utafakstur Slys vegna ttafakstur -3 (-16; +11)
Auka bil milli bila Aftanakeyrslur -9 (-17, +1)
Auka bilbeltanotkun | Slys & 6kum./farpegum -23 (-31, -13)
Gegn Olvunarakstri Ohépp vegna Slvunar -49 (-60, -35)

Eins og sést hér ad ofan, virdast herferdir sem beinast ad almennum atridum i umferdinni,
engin eda mjog litil ahrif hafa til faekkunar slysa. Per herferdir, sem beinast mjog
markvisst ad einhverju afmorkudu svidi, virdast hafa haft b6 nokkur ahrif.

i velflestum daemum, sem farid er i gegnum i pessari skyrslu, er yfirleitt sérstaklega tekid
fram, ad peim adgerdum hafi a.m.k. verid fylgt Gr hladi med kynningum 1 fj6lmidlum og
ad yfirleitt hafi verid reynt ad halda fjolmidlaumfjollun gangandi & medan breytingar
gengu yfir. Pad virdist pvi svo sem kynningar og arodur séu naudsynlegar hlidaradgerdir,
sem verda ad fylgja flestum breytingum, sem gerdar eru & umferdarkerfinu. Sé petta
heimfert upp 4 peer kannanir, sem vitnad er til hér i skyrslunni, méa alykta sem svo, ad
arangur hefoi ekki nadst, ef umfjollun fjolmidla hefdi ekki komid til.

[ //7// er gerd svipud samantekt og getid er um hér ad ofan, an pess p6 ad nidurstddur séu
talfestar. Nidurstodur hennar eru samhljoda peim alyktunum, sem dregnar eru i //6//.
Hofundar hennar benda lika 4 pa samvirkni, sem er 4 milli kynninga og ar6durs annars
vegar og eftirlits og adgerda hins vegar. Einnig er par bent 4, ad svo virdist sem kynningar
og aréour, sem krefst einhverrar hugsunar hja méttakanda virki betur en par, sem renna
hugsunarlaust beint i gegn.
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3.3 Fastir eftirlitspunktar

Hér er att vio pad, pegar 16gregla setur upp fasta, en timabundnar eftirlitsstodvar, par sem
hradamalingum og almennu eftirliti er sinnt. P& eru bilar, sem aka yfir hradamoérkum
stodvadir og einnig adrir bilar, sem asteda pykir til ad athuga nanar.

[ heimildum //5// og //6// er gerd samantekt 4 16 konnunum.

Alvarleiki 6happs Ahrif 4 6happategund Fzaekkun slysa

Besta mat (%) | 95% vikmork
Daudaslys o1l -14 (-20; -8)
Slys o1l -6 (-9; 4
Ohopp oll +]* (-1; +3)

(* ekki tofreedilega marktaekt )

3.4 Hreyfanlegt eftirlit

Hér er att vid eftirlit 16greglu 4 merktum eda Oomerktum logreglubil, sem er i akstri.
Logreglan hefur afskipti af peim 6kuménnum, sem asteda pykir til. Hér hefur 16greglan
einnig moguleika 4 a0 mynda atferli 6kumanns med myndbandsupptokuvél.

{ heimild //5// er fjallad um samband slysa og hreyfanlegs eftirlits. Fjorar kannanir fundust,
par sem reynt var ad meta drangurinn af “hreinu” hreyfanlegu eftirliti. Nidurstoour
kannana voru ekki samhljoda. Hofundur skyrslunnar telur nidurstodur pessara kannanna
Oareidanlegar og alyktar ad hreyfanlegt eftirlit s¢ ekki nagjanlega drangursrikt eitt sér til
feekkunar slysa.

3.5 Seértxekt eftirlit

Hér er att vio pad ad pad verdi fenginn sérstakur bill, sem eingdngu sinnir umferdareftirliti
og hradamalingum a dkvednum vegkafla. Billinn yrdi ventanlega Gtbtiinn myndbandsvél
og 60rum bunadi. Vonast er til, ad pegar folk veit af sliku eftirliti 4 akvednum vegkafla,
eftir neegjanlegar kynningar og fjolmidlaumfj6llun, muni draga Gr umferdarhrada. Engar
kannarnir fundust, sem gerdu grein fyrir virkni sliks eftirlits.

[ heimild //3// er gerd grein fyrir norskri rannsékn fra 1997 (Vaa). Tilhogun pessarar
rannsoknar er ad morgu leyti i @tt vid pad, sem hér er kallad sértekt eftirlit. Rannsoknin
nadi yfir 35 km vegkafla, med 60 og 80 km/klst hdmarkshrada. Sett var af stad eftirfarandi
eftirlit 1ogreglu: 5% Kklst. fast eftirlit, 2 klst. hreyfanlegt eftirlit, 1'% klst. mannlaus
logreglubill, alls 9 klst. a4 dag, i 6 vikur. Engar kynningar voru i fjolmidlum vardandi
pessar adgerdir. Hradamalingar voru gerdar med radar og skynjurum a 1itid aberandi hatt.
Hradamelingar voru einnig gerdar 4 viomidunarvegi til ad dkvarda breytingu medalhrada.

Taflan synir annars vegar hlutfall peirra, sem 6ku hradar en 70 km/klst &4 vegi med 60
km/klst hamarkshrada og hins vegar peirra, sem 6ku hradar en 80 km/klst 4 vegi med 80
km/klst hamarkshrada.

H Linuhdnnu

verkfra=zadis

I’! Umferdareftirlit &

f



4{% VEGAGERDIN
-

p., || i
RIKISLOGREGLUSTJORINN

Fyrir Eftir Breyting
Breyting 4 medalhrada * -0,9 til 4,8 km/klst
Hradar en 70 km/klst 4 60 km/klst svaedi, dagtimi 11% 8% -3%
Hradar en 70 km/kIst & 60 km/klst svaedi, naturtimi 30% 20% -10%
Hradar en 80 ki/klst 4 80 km/klst sveedi, dagtimi 339, 299, - 4%
Hradar en 80 km/kIst & 80 km/klst svadi, naturtimi 54%, 439, -12%

( dagtimi var skilgreindur fra kl. 15:00 — 19:00, naeturtimi fra kl. 00:00 — 06:00)

3.6 Hradakstursmyndavélar

Notkun sjalfvirkra myndavéla eykst stodugt. Par sem myndavélar hafa verid settar upp

draga peer Gr 6kuhrada og auka arvekni 6kumanna.

[ heimild //5// er gerd samantekt ar 9 konnunum.

Alvarleiki 6happs | Ahrif 4 6happategund Fakkun slysa

Besta mat (%)| 95% vikmork
Daudaslys og slys | Oll -17 (-19; -16)
Eignatjon o1 -12 (-38; +26)

(Ekki var heegt ad greina 4 milli daudaslysa annars vegar og slysa hins vegar).

[ heimild //6// er birt sams konar tafla, par sem gerd er samantekt ar 10 kénnunum.

Alvarleiki 6happs | Ahrif 4 6happategund Fakkun slysa
Besta mat (%) | 95% vikmork
ol o1l -19 (-20; -18)
Slys Oll -17 (-19; -16)
ol [ péttbyli 28 (-31, -26)
Oll [ dreifbyli -4 (-6, -2)
H vLE'I rnkl?l .-heg-oa i sr? 0 rr: Umferdareftirlit 9
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4.0 Avinningur og kostnaour vio islenskt umferoareftirlit

4.1 SKkilyrdi fyrir uppsetningu myndavéla

Hvers vegna parf skilyroi?

Ef gengio er ut fra pvi, ad beint samhengi sé 4 milli uppsetningar myndavéla og feekkunar
slysa, alykta flestir, a0 myndavélar séu af hinu goda. Pad kann pvi ad hljoma undarlega,
a0 hér er sett fram akvedin tillaga pess efnis, ad pessi tekni verdi eingdngu notud ad
uppfylltum dkvednum skilyrdum.

bad er audvitad atlunin ad uppsetning myndavéla skili beinum malanlegum arangri i
lekkun medalhrada og faekkun slysa. Ef ekki fast melanlegur arangur af rekstri
myndavélar 4 dkvednum stad pa hefur einfaldlega verid synt fram 4 ad of har 6kuhradi var
ekki vandamal a peim tiltekna stad. Einnig verdur ad varast ad ofnota pessa tekni, ef ekki
4 a0 ganga 4 “goodwill” pessarar teekni hja ckumdnnum. Afstada dkumanna er jakvad a
medan peir upplifa myndavélarnar pannig, ad per séu settar upp til ad faekka slysum og
6hoppum. Hins vegar ma buast vid ad pessi afstada breytist, ef 6kumenn fara ad upplifa
myndavélarnar, sem einhvers konar “stéra brodur” kerfi sem fylgist med peim alla daga,
alls stadar.

bad ma einnig buast vid ad prystingur 4 veghaldara geti aukist tSluvert 1 pa att ad setja upp
myndavélar & stodum, par sem e.t.v. veeri edlilegra ad gera einhverjar adrar eda odyrari
urbaetur. Pad er pvi 6ruggast ad dkveda pau skilyrdi, sem purfa ad vera uppfyllt, 4dur en
radist verdur i frekari uppsetningu hradamyndavéla.

Norsk skilyroi fyrir uppsetningu myndavéla

Skv. norskum heimildum purfa efftirfarandi skilyrdi 6l ad vera uppfyllt adur en
myndavélar eru settar upp:

1) Slysationi (6hopp med meidslum 4 miljon ekna kilometra)
verdur ad vera yfir medaltali sambzerilegra vegkafla,
reiknad sem medaltal fjogurra ara.

2) Slysapéttleiki verour ao vera minnst 0,5 6hopp a km a ari,
reiknad sem medaltal yfir allan vegkaflann a fjorum arum.

3) Meoalhradi umferdarinnar verdur ad vera heerri e
hamarkshradi.

=

leyfilegur
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4.2 Suourlandsvegur milli Reykjavikur og Hveragerois

Sem demi um hvada arangri vaeri haegt ad blast vid, er hér stillt upp hradaeftirliti med
myndavélum. Valinn var vegkaflinn & Sudurlandsvegi, fra gatnamétum Sudurlandsvegar
og Breidholtsbrautar ad hringtorgi vid Hveragerdi. Skodud voru slys 4 pessum vegkafla &
arunum 1996 — 2000.

Rétt er ad taka fram ad engar erlendar heimildir fundust um virkni myndavéla, par sem
myndavélin sést greinilega Ur nokkurri fjarlegd. Pannig eru adstedur einmitt vid
Sudurlandsveg, vegkaflarnir eru tilt6lulega beinir og enginn grédur skylir
myndavélunum.

Hvernig uppfyllir Sudurlandsvegur norsk skilyroi fyrir uppsetningu myndavéla?

Samkvamt skiptingu Vegagerdarinnar er um ad reda eftirfarandi vegkafla:

Nr. Heiti Lengd ADU Medal' Medal '
slysa- slysa-
tioni péttleiki
1-e2  Breioholtsbraut — Hafravatnsvegur > 3,41 km 2 6823 0,49 1,23
l-el  Hafravatnsvegur — syslumork 9,42 km 5758 0,25 0,53
1-d9  Syslumérk — Prengslavegur 6,06 km 5150 0,30 0,56
1-d8  borlakshafnarvegur — brengslavegur 16,06 km 4119 0,23 0,35

' reiknad er yfir 4 ar

? leidarstytting vard arid 1998, kaflinn var adur 4,99 km
? breytilegur hamarkshradi er 4 vegkaflanum, 70 og 90 km/klst

Medalslysationi veghlutans i heild var 0,26 og medalslysapéttleiki var 0,52.

Samkvamt upplysingum fra Umferdarradi voru slys og alvarleiki 4 timabilinu 1996 —
2000 eftirfarandi:

Vegkafli |Heiti Slys
nr. Dauda- Mikil Litil Alls
slys Meiosl meids|

1-e2  |Breidholtsbraut - Hafravatnsvegur 0 1 20 21
1-e1 Hafravatnsvegur - syslumork 0 9 16 25
1-d9  [syslumork - bPrengslavegur 0 4 13 17
1-d8 [porlakshafnarvegur - brengslavegur 1 7 20 28

1 21 69 91

Samkvaemt upplysingum frd Umferdarradi voru skrad slys og 6hdpp 4 timabilinu 1996 —
2000 eftirfarandi:

Vegur nr.|Heiti Slys [Eignatjon| Alls
1-e2 |Breidholtsbraut — Hafravatnsvegur 21 17 38
1-e1 |Hafravatnsvegur — syslumork 25 42 67
1-d9 |syslumdrk — bPrengslavegur 17 39 56
1-d8 |borlakshafnarvegur - Prengslavegur 28 98 126

91 196 287
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1) Medalslysationi a islenska vegakerfinu i heild arin 1996 — 1999 var 0,4. Ekki
liggja fyrir upplysingar um slysationi sambarilegra islenskra vega.
Skilyroi Noromanna um a0 slysationi verdi a0 vera yfir medaltali
sambzerilegra vegkafla er pvi ekki uppfyllt fyrir vegkaflann i heild og
veghluti 1-e2 er sa eini af koflunum sem er yfir medaltalinu.

2) Slysapéttleiki vegkaflans i heild er 0,52. Einnig sést 1 toflunni hér ad framan
ad 3 af 4 vegkoflum hafa meiri slysapéttleika en 0,5 6hopp per. km per ar.
Skilyroi Noromanna um ad slysapéttleiki verdi ad vera meiri en 0,5 er pvi
uppfyllt 4 veghlutanum i heild og 4 3 af 4 vegkoflum.

3) Hvad vardar medalhrada umferdar liggja fyrir upplysingar fra
umferdargreinum Vegagerdarinnar vid Geithals og 4 Hellisheidi. Medalhradi
allra bila 1 juli 2002 & Geithalsi var 84 km/klst og & Hellisheidi 93 km/klst.
Talid er ad medalhradinn & peim vegkoflum par sem hradamalingar vantar sé
nar medalhradanum 4 Hellisheidi en Geithalsi.

Skilyroi Noromanna um medalhraoa er pvi uppfyllt a 3 af 4 vegkoflum.

bad er pvi ljost af framansdgou ad skilyrdi Nordmanna fyrir uppsetningu hradamyndavéla
eru full strong fyrir islenskar adsteedur. S& hluti Sudurlandsvegar, sem hér um radir,
gegnir einfaldlega svo storu hlutverki i pjédvegakerfi landsins, ad par tti a0 vera hagt
ad koma 4 eftirliti med myndavélum.

4.3 Stadsetning myndavéla

Menginreglan vardandi stadsetningu myndavéla er su, ad setja per par, sem okuhradi er
mestur og/eda slysin flest. Hér eru settar fram tveer tillogur ad stadsetningu og fjolda
myndavélakassa 4 Sudurlandsvegi.

Tillaga 1

Skodud voru slysakort Vegagerdarinnar fyrir timabilid 1996 — 1999. Einnig var studst
vi0 greinargerd um vetrarumferdaroryggi //12//. Reynt var ad sja at stadi, par sem
sampjoppun slysa var meiri en annars. Nokkrir stadir skera sig Ur, peir eru:

1+2 Vegamét Hafravatnsvegar og Sudurlandsvegar 2 kassar
3+4 Kaflinn milli Hafravatnsvegar og Blafjallavegar 2 kassar
5 Draugahlidarbrekka (peir sem aka i vestur) 1 kassi
6&7 Vegamot Prengslavegar og Sudurlandsvegar 2 kassar
8&9 Ne0st i Hveradalsbrekku 2 kassar
10 Efst i Hveradalsbrekku (peir sem aka i vestur) 1 kassi
11 Efst i Kombunum (peir sem aka i austur) 1 kassi
Alls 11 kassar
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Tillaga 2
Tillagan gerir rad fyrir 11 viobotarkdssum vio tillogu 1. beir eru:
Fra tillogu 1 11 kassar
12 & 13 Neost i Kdmbunum 2 kassar
14 Kambar (peir sem aka i austur) 1 kassi
15+16 Hellisheidi (eystri hluti) 2 kassar
17+ 18 Hellisheidi (vestari hluti) 2 kassar
19 brengslavegur (peir sem aka i nordur) 1 kassi
20 Svinahraun (peir sem aka i austur) 1 kassi
21+22 Austan Blafjallavegar 2 kassar
Alls 22 kassar

Samanburdur 4 tillogum 1 og 2

Samanlogd lengd vegkaflanna er 34,95 km. Myndavélar verda settar upp fyrir badar
akstursstefnur og pa tvofaldast lengdin og verdur 73 km. Samkvaemt tillogu 1 er gert rad
fyrir 11 késsum & pessum 73 km, sem gerir ad medaltali 5,6 km 4 milli kassa.
Samsvarandi tala fyrir tillogu 2 verdur 3,2 km. Ef petta er borid saman vid bpar
uppsetningaradferdir sem Nordmenn nota, //13//, sérstaklega 4 vegkafla 1, sést, ad par er
lengd 4 milli myndavélakassa 4 bilinu 1,5 — 2,4 km. Ut fra pessu er hagt ad skoda tillogu
1 ( med 5,6 km a milli kassa) sem lagmarkstillogu og skoda tillogu 2 (med 3,2 km & milli
kassa) sem goda tillogu, pé ad norskum gedum sé ekki alveg ndd. Sé ekid 4 80 km/klst
hrada tekur rimlega 4 minutur ad aka 5,6 km og rimlega 2 minatur ad aka 3,2 km.

4.4 Hvaoa hradalekkun er hagt ad buast vio?

Eins og 40ur hefur komid fram er 6mdgulegt ad gefa upp eina tolu fyrir pa hradalekkun
sem myndavélar valda. Hradalaekkunin fer eftir pvi hve margir aka yfir hradamorkum,
fjolda myndavéla, fjarleegd milli myndavéla, stadsetningu og synileika vélanna, skiltun og
merkingum o.s.frv. Pannig verdur hradalekkunin sennilega mun meiri, ef settir verda
upp 22 myndavélakassar 4 leidinni, heldur en pegar settir eru upp 11 kassar.

Ef jatna bestu linu Gr norsku rannsékninni //13// fyrir vegi med 90 km/klst hdmarkshrada
er notud og vitad er ad medalhradinn & Hellisheidi er 93 km/klst ( sem er pa 3,33% yfir
hradamorkum) faest eftirfarandi hradalaekkun (sja vidauka 1 bls. 26):

= -(0,5416 * 103,33) + 48,293
y = 7,7 km/klst.

Nu er islensk tillaga 2 (sja samanburd & tillogum 1 og 2 ofar 4 bls.) heldur sidri en norskur
praksis og tillaga 1 meira en helmingi lakari. Finnst hofundum pessarar skyrslu pvi
raunhaft ad reikna med 3 km/klst hradalekkun sé tillaga 1 notud og sidan 7 km/klst
verdi tillaga 2 notud. Petta er po alltaf ad hluta til huglegt mat, pvi ad islenskar
reynslutolur vantar. Ef til vill ma einnig halda pvi fram ad tillaga 1 sé heppilegri, pvi ad
htn laekkar medalhrada umferdarinnar einungis nidur i leyfilegan hamarkshrada, en ekki
umfram pad. P6 ber ad hafa i huga ad helmingur umferdarinnar er enn yfir leyfilegum
hamarkshrada.
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Hradadreifing Hellisheidi, Juli 2002

25,00

Mebalhradi 93 km/kist
85% hraoi 104 km/kist

20,00

15,00

10,00

55-59  60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 95-99 100-104 105-109 110-114 115-119 120-124
Hradaflokkar

Mynd 5
Nuverandi hradadreifing 4 Sudurlandsvegi 4 Hellisheidi. Unnid Ur gégnum fra
sjalfvirkum umferdargreinum Vegagerdarinnar.

Hradadreifing Geithalsi, Juli 2002

Medalhradi 84 km/klst
85% hradi 93 km/klst

§5-50 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 95-99 100-104 105-109 110-114 115-119 120-124
Hradaflokkar

Mynd 6
Nuverandi hradadreifing 4 Sudurlandsvegi vid Geithals. Unnid ar gognum fra
sjalfvirkum umferdargreinum Vegagerdarinnar.

4.5 Helstu kostnadartolur varoandi myndavélar

Myndavél fyrir filmur * 4.000.000; stk.
Kassi 400.000] stk.
Undirstada — uppsetning — orka 350.000] stk.

* Skv. upplysingum fra Rikislogreglustjora hefur ekki ennpa verid farid ut i ad kaup stafreenna myndavéla.
Adalastadan fyrir pvi er si1, ad menn 6ttast ad hagt verdi ad draga i efa sonnunargildi mynda, sem eru teknar
4 stafrena myndavél, p.e. ad hagt verdi ad halda pvi fram ad breytingar hafi verid gerdar 4 stafraenu
myndinni. Hér eru pvi notadar kostnadartolur fyrir myndavélar med filmu. Pad skal p6 itrekad ad préunin i
pessum malin stefnir i pa att ad veroa stafraen. Verd og notkun stafrenna myndavéla er mun 6dyrari, par sem
6ll vinna vid filmuskipti og medhondlun fellur nidur. Varu keyptar stafreenar myndavélar myndi pad hafa
veruleg ahrif 4 kostnadarutreikninga. Sja nanar i vidauka 1 um reynslu fra Noregi.
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Beinn kostnadur vegna uppsetningar myndavéla verdur pa:

Tillaga 1 2 myndavélar, 11 kassar og ein bifreid (ef til vill vannytt):
2 * 4 millj. + 11 * 0,75 millj. + 3,0 millj. = 19 mill;.
Tillaga 2 4 myndavélar, 22 kassar og 1 bifreio:
4 * 4 millj. + 22 * 0,75 millj. + 3,0 millj. ~ 35 millj.

(hér er ekki reiknad med sérutbtiinni 16greglubifreid, pvi ekki er um hefdbundid eftirlit ad
reda)

Samkvamt upplysingum logreglunnar i Reykjavik sinna tveir menn 6llum rekstri og
urvinnslu peirra mynda, sem teknar eru 4 stér-Reykjavikur svadinu og i
Hvalfjardargongunum. beir sja um filmuskipti, feerslu myndavéla & milli stada, umsjon
med framkéllun, skénnun og greiningu mynda og alla pappirsvinnu vegna ttgafu sektar. |
dag eru petta 9 kassar. Reiknad er med pvi ad 1 madur til vidbotar anni 11 kdssum.

Tillaga 1 Launakostnadur 1 madur og rekstur bifreidar:
4,5 millj. + 1,2 millj. = 6 millj.
Tillaga 2 Launakostnadur 2 menn og rekstur bifreidar:

9,0 millj. + 1,2 millj. ~ 10 millj.

Samkvemt upplysingum fra Rikislogreglustjora kostar fullbain sérutbuin 16greglubifreid
sem hentar til hefobundins eftirlits &4 pjodvegum u.p.b. 6 mill;.
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4.6 Avinningur og ardsemi

[ heimild //5// eru gefnar upp tolur fyrir fakkun “daudaslysa og slysa” (-17%) og fyrir
“eignatjon” (-12%), pegar hradakstursmyndavélar eru settar upp. Samanber pad sem sagt
hefur verid hér ad framan vardandi hradadreifingu og alvarleika 6happa gerum vid rad
fyrir a0 pessi feekkun ohappa sé stodug. PO ad myndavélum sé fjolgad mikid, breytist
pessi tala litid. 12% fzekkun 6happa verdur pvi notud i 6llum tilldgum hér 4 eftir.

Hvad vardar slys (daudaslys, ohapp med miklum meidslum og oOhapp med litlum
meidslum) gerum vid hins vegar rdd fyrir ad feekkun slysa standi i beinu samhengi vid
leekkun medalhrada. bPess vegna er jafna Nilssons fra bls. 3, jafna fyrir “Allir latnir eda
slasadir eftir” notud til 4 a=tla feekkun slysa at fra breytingum 4 medalhrada. Eins og adur
hefur komid fram er medalhradinn vid Geithals 84 km/klst., en par hefur naleegd vio byggd
og fjoldi tenginga einhver dhrif til hradaleekkunar. Medalhradi er 93 km/klst. 4 Hellisheidi,
sem er demigert fyrir Sudurlandsveg ad 00ru leyti. Leyfilegur hamarkshradi er 90
km/klst.

Hér 4 eftir fylgja islensku tilldgurnar tveer, par sem reiknadur er sparnadur i 6hoppum og
slysum og kostnadur vid uppsetningu myndavéla. Adgerdir teljast ardsamar, ef FAR
(fyrsta ars renta, e. Fyrst year rate of return) er harri en 0,3-0,5. Ekki er porf 4 ad reikna
navirdi og innri vexti, pvi ad tilldgur 1 og 2 eru langt yfir ardsemismorkum.

Tillaga 1
Tillagan gerir rad fyrir 3 km/klst leekkun 4 medalhrada ( Gr 93 1 90 km/klst), sja kafla 4.4.
Gert er rad fyrir ad settir verdi upp 11 kassar fyrir myndavélar og 2 myndavélar.

Slysum feekkar vid petta ur 91 1 85, eda um 6 4 5 arum (6%).
Ohoppum faekkar vid petta Gr 196 1 172, eda um 24 4 5 adrum.

Sparnadur slysa og 6happakostnadar verdur pa:
(13,4874 * 6) + (0,7434 * 24) =~ 99 millj. 4 5 &rum eda u.p.b. 20 mill;. & ari.
Kostnadur sem fellur 4 fyrsta drer = 19+ 6 ~ 25 millj. Eftir pad adeins 6 millj. & ari.

FAR verdur pvi (20/25) = 0,80 eda 80 %. Arlega eftir fyrsta arid 3,3.

Tillaga 2
Tillagan gerir rad fyrir 7 km/klst leekkun 4 medalhrada ( ur 93 1 86 km/klst), sja kafla 4.4.
Gert er rad fyrir ad settir verdi upp 22 kassar fyrir myndavélar og 4 myndavélar.

Slysum faekkar vid petta Gr 91 i 78, eda um 13 a 5 arum (14%).
Ohoppum faekkar vid petta ur 196 1 172, eda um 24 4 5 arum.

Sparnadur slysa og 6happakostnadar verdur pa:
(13,4874 * 13) + (0,7434 * 24) = 193 millj. &4 5 drum eda u.p.b. 39 millj. 4 ari.
Kostnadur sem fellur & fyrsta arer = 35+ 10 = 45 millj. Eftir pad adeins 10 mill;j. & ari.

FAR verdur pvi (39/45) = 0,87 eda 87 %. Arlega eftir fyrsta arid 3,9.

H Linuhdnnu

verkfra=zadis

I’! Umferdareftirlit 16

f



1{% VEGAGERDIN
-

VEGAGERDIN

Hefobundio eftirlit logreglu

Pessi samanburdur er fyrir margra hluta sakir erfidur. I fyrsta lagi er erfitt ad meta, hvert
“magn” nuverandi loggaeslu er. Sa vegkafli sem hér er tekinn sem demi fellur undir
l6gsagnarumdeemi 16greglunnar i Reykjavik, Kopavogi og & Selfossi. Umdamin hafa med
sér samvinnu um eftirlit og gera pad eftir akvedinni aatlun. Pratt fyrir pad er erfitt ad meta
petta “magn” eftirlits, t.d. liggur ekki fyrir timaskiptingin 4 milli hreyfanlegs eftirlit og
fasts eftirlits.

Sé tekid mid af linuritinu & mynd 3 sést ad aetlud fekkun slysa verdur um 6% ef eftirlit
l6greglu er fjorfaldad fra pvi sem nu er.

Sbr. 3.4 hefur ekki fundist haldbaer tala fyrir fekkun slysa og Ohappa midad vid
hreyfanlegt eftirlit 16greglu. 1 3.5 er gefnar upp tolur fyrir hradalaekkun (0,9 — 4,8 km/klst)
vi0 “sértaekt eftirlit”. Medal hradalekkun verdur teplega 3 km/klst, sem er pad sama og i
tillogu 1. Kostnadarttreikningar geetu pa verid:

Medalhradi laekkar um 3 km/klst ( ur 93 1 90 km/klst).

Gert er rad fyrir ad keyptir verd 2 sératbunir bilar sem sinni pessu eftirliti, alla daga, 8t &
dag. Ennfremur er gert rad fyrir einum manni og upptdkubunadi i hvorum bil. Upptakan
verdur notud sem sonnunargagn.

Slysum feekkar vid petta ur 91 1 85, eda um 6 4 5 arum (6%).
Ohoppum faekkar vid petta Gr 196 1 172, eda um 24 4 5 drum.

Sparnadur slysa og 6happakostnadar verdur pa:
(13,4874 * 6) +(0,7434 * 24) ~ 99 millj 4 5 arum eda u.p.b. 20 millj 4 ari.

Kostnadur sem fellur 4 fyrsta &r er = 2 bilar + 2 menn + rekstur 2 bilar
=12+9+2,4 = 23 millj.
FAR verdur pvi (20/23) = 0,87 eda 87 %

[ pessu tilviki yrdi ardsemi eftir fyrsta arid ekki eins mikil og @tla metti, pvi ad arlegur
kostnadur eftir fyrsta 4rid er um 11,4 millj., en grédinn 20 millj. Arleg renta eftir fyrsta
ario er pvi 1,75.

Niourstada

Ekki er audvelt ad dema Ut fra pessu, hvada utfersla umferdarefirlits er best. Allar eru
paer mjog ardsamar, ef horft er 4 FAR. b6 virdist sjalfvirkt eftirlit vera heldur hagkvamara
en hefobundid, ef horft er nokkur &r fram i timann. bad sidartalda er pé ad sjalfsdogou
sveigjanlegra. Ef horft er 4 10 ara timabil &n ntvirdisreikninga pa gredast 126 millj. i
tillogu 1 og 255 millj. i tillogu 2. Hefobundid eftirlit gefur af sér 74,4 millj. &4 10 arum.
Skv. pessu er tillaga 2 hagkvaemust, en hin gerir p6 radd fyrir nokkud mikilli hradalekkun,
sem geti verid erfitt ad nd m.a. vegna 6anagju vegfarenda, pvi ad medalhradinn fellur med

peim adgerdum langt undir I6glegan hamarkshrada.
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4.7 Lokaoro

Utreikningar 4 4vinningi umferdareftirlits eru otviredir fyrir Sudurlandsveg. Pa virdist
eftirlit med myndavélum gefa heldur betri raun, en hefobundid eftirlit, adallega vegna
leegri reksturskostnadar eftir fyrsta arid. Gera ma rad fyrir, ad umferdareftirlit borgi sig
upp a rumu ari. Hafa ber 1 huga a0 utreikningsadferdir 1 pessari skyrslu eru mjog varkarar.

Hefdbundnar ttreikningsadferdir gera rad fyrir, ad meta eigi kostnad vegna tafatima. |
pessu tilfelli yrdi kostnadur vegna laegri medalhrada verulegur, sja Vidauka 2. bessar
utreikningsadferdir eru po ekki hafnar yfir gagnryni. Pad er alitamal, hversu mikils virdi
Orfaar minatur & svo langri leid eru. Stundum hefur p6 verid sagt, ad 4 medan flestir graedi
1iti0 4 timasparnadinum, gredi einhverjir mikid.

Svokallad pjonustustig umferdar (e: Level of Service) minnkar ennfremur vid minni hrada,
en i raun einungis ef umferdarmagn skapar hradalekkunina. Okuhradinn ma heldur ekki
fara fram Ur edlilegum hamarkshrada eda 6ruggum okuhrada fyrir tiltekinn veg. Lita mé &
pad, sem hafilegt markmid ad nd medalhrada nidur i leyfilegan hamarkshrada, sbr. pridja
skilyrdi NorOmanna (sja kafla 4.1. bls. 10). bad getur vart verid askilegt ad reikna sér
groda vegna styttri aksturstima, ef ekid er & meiri hrada en leyfilegum hamarkshrada, eda
0loglega.

bad er paegilegra a0 aka i umferd 4 jofnum hrada (med sampjappadri hradadreifingu),
heldur en ad lenda i siendurteknum framtrakstri. Umferdaroryggistilfinning eykst pvi vid
leegri hrada. Erlendar heimildir hafa einnig synt fram 4, ad umferdardryggi er heerra hja
peim, sem fylgja medalhrada umferdarinnar, sja m.a. //14//. bad stydur reikniadferdir, eins
og per, sem beitt er 1 pessari skyrslu.

Engum blodum er um pad ad fletta, ad hradi getur drepid. Hann er ein helsta orsok
alvarleika, pegar 6happ verdur. “Meiri hradi, meiri skadi” (e: The faster you go, the bigger
the mess), //14//. 1 pessari skyrslu var synt fram a arangursrikar leidir til ad laekka
Okuhrada med eftirliti. Ljost er, ad enn er eftir ad na miklum é&rangri 4 pessu svidi hér a
landi.
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Vidauki 1

Reynsla af umferdoarmyndavélum

Island

Arid 1997 voru teknar i notkun myndavélar hér 4 landi, til ad fylgjast med umferd
okutekja. Rekstur myndavéla hefur pvi stadid yfir i 4 a&r. Um aramotin 2000/2001 voru
myndavélakassar 4 sjo gatnamétum i Reykjavik. I Hafnarfirdi og Gardaba eru tvenn
gatnamot med myndavélakossum. A gatnamétum er notast vid myndavélar af
mismunandi gerdum, sumar fylgjast med akstri kumanna a moti raudu 1josi og adrar
gripa pa sem aka of hratt & greenu 1josi. Jafnframt var komid var fyrir myndavélum i
omerktum logreglubifreidum til ad fylgjast med of hrodum akstri dkumanna. Um
aramoétin 2000/2001 voru tvaer logreglubifreidar bunar slikum myndavélum, sem
eingdbngu geta tekid ljosmyndir.  Bifreidar pessar eru gerdar ut fra embeetti
rikislogreglustjorans og eru a ferdinni um landid, l6gregluembettum til adstodar. Fyrir
dyrum stendur ad taka i notkun myndbandsupptokubtinad, sem settur yrdi i bifreid.
Bunadurinn yroi tengdur radartaeki sem gaefi til kynna & skja hrada vidkomandi okutakis.
Einnig er hagt ad nota tekid vid annad umferdareftirlit.

Sidar voru teknar i notkun myndavélar, par sem sama myndavélin fylgist baedi med akstri
6kumanna 4 méti raudu ljosi og einnig of hrodum akstri & graenu ljési. Myndavélunum
fjolgadi sidan 4 s.1. ari med tilkomu myndavéla i Hvalfjardargdngum.

Samkvaemt islenskum 16gum er pad l6greglan sem sér um umferdareftirlit og
hradamelingar. Ferillinn vid vinnu vid vélarnar er pannig, ad sa logreglumadur sem
vinnur vid vélarnar hefur hlotid til pess kennslu og pjalfun fra Logregluskoéla rikisins.
Myndavélarnar eru kvardadar af vidurkenndu fyrirtaeki erlendis. Akvednar reglur gilda,
hversu oft vélarnar purfa ad fara i kvoroun. Vinnuferillinn vid vélarnar er pannig, ad
tekin er mynd af bifreidinni framan fra. A myndinni sjast 6kumadur, farpegi i framsaeti
og numer bifreidarinnar. A myndinni kemur einnig fram dagsetning, timi og hradi
okuteekis, ef um hradamyndavél er ad raeda, en 1 hinu tilfellinu (rautt 1j6s) kemur fram
dagsetning., timi og mynd af okutaekinu. Framkalla parf filmuna og prenta Gt myndir.
Eftir pad er gerd 1ogregluskyrsla um malio og faer skradur eigandi tilkynningu um brotid.
Jafnframt er honum gefinn kostur & pvi ad gefa upp, hver hafi ekid bifreidinni, pegar
brotid var framid. Skradur eigandi hefur halfan manud til ad skila pessum upplysingum.
[ 16gregluskyrslu koma fram upplysingar um skradan eiganda og GPS-hnit stadsetningar
myndavélar. Filman er sonnunargagn i malinu en myndin er visbending. Jafnframt pessu
hefur 16greglan notast vid “hefobundinn” radar i merktum 16greglubifreidum og ma segja
ad myndavélarnar séu viobot vid pad eftirlit.

Samkvaemt sektareglugerd er sekt 4 gotu med 60 km/klst hadmarkshrada, par sem ekio er
11 - 15 km/klst umfram hdmarkshrada kr. 5000.- Haekkar sektin midad vid hrada i kr.
70000.- og priggja manada sviptingu. Med reiknudum vikmorkum eru hofo afskipti af
O6kumanni, pegar hann ekur bifreidinni 4 74 km/klst. Reiknud vikmork eru 3 km/klst. Ef
ekid er a 100 km/klst hrada, eda par yfir, er notud 6nnur reikniadfero.
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Nylega gaf Forvarna- og fraedsludeild 16greglunnar i Reykjavik ut nidurstodur af rekstri

myndavéla i Hvalfjardargongum //8//. Eins og kunnugt er, var tdluvert um hradakstur i
gongunum, med tilheyrandi 6hoppum og slysum. bvi potti naudsynlegt ad gripa til
adgerda. Myndavélarnar i gbngunum voru keyptar af Speli, rekstraradila ganganna, og
afhentar 16greglunni 2. &gtst 2001.  Nidurstodur fyrstu fimm manadanna, sem
myndavélarnar voru i rekstri, eru syndar i linuritinu hér fyrir nedan. I greinargerdinni er
tekinn vari fyrir pvi ad litid hefur verid a pennan tima sem reynslutima, vélarnar hafa verid
mislengi i gangi, & mismunandi stodum og mismunandi vikudégum. Einnig hefur
afskiptahradi (p.e. hve 6kumenn geta ekid mikid yfir hradamoérkum) verid mismunandi a
timabilinu. Pvi ber ad lita 4 upplysingarnar i skyrslunni sem vidmid, en ekki itarlega
greinargerd.

160 —o— Medalhr.
—=— Efri mork
140

il —— Linear (Efri mork)
120
100 +

— -, e+ e »
80

60 -
40 -
20 A

km/Kklst

sept. v2  sept. vl  okt.v2  okt.v3 ndov.v3 des.v3 des.v4

Mynd V1
Medalhradi og efri mork melds hrada 4 nokkrum timapunktum fra september til desember
2001.

Timabil Fjoldi Fjoldi % Medal- Sponn Tidasta
okutaekja brota hradi gildi
Sept. 8656 272 3,0 89 84-112 84
Sept. 9455 49 0,5 90 84-125 85
Okt. 2528 76 3,0 90 84-136 85
Nov. 10907 219 2,0 88 84-104 84
Nov. 950 14 1,5 89 84-97 84
Des. 6957 105 1,5 88 84-107 84
Des. 4027 58 1,4 89 84-104 84

Taflan synir upplysingar ir myndavélum i Hvalfjardargongum & nokkrum timabilum fra
september til desember 2001.
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Noregur

Arid 1988 byrjadi norska Vegagerdin 4 hradamalingum med myndavélum. Nu eru
reknar hatt 1 300 myndavélakassar og um 75 myndavélar par sem ad jafnadi eru fjorar
myndavélar 4 hvern kassa. Akvordun um petta eftirlit var tekin af Storpinginu. Par er
einnig kvedid 4 um starfs- og abyrgdarskiptingu 4 milli Vegagerdarinnar og 16greglunnar.
Skiptingin er pannig ad Vegagerdin sér um og kostar uppsetningu a myndavélakdssum,
kaup 4 myndavélum og rekstur. Hun sér einnig um ad framkalla myndirnar og utbua peer
og finna 6kumann og sendir sidan upplysingarnar til 16greglunnar. Logreglan sendir
sidan sektarbod til vidkomandi og innheimtir sekt. Um 60 mal koma fyrir ddmstola & ari
hverju og hefur Vegagerdin og l6greglan unnid pau oll.

Vegagerdin akvedur vegarkafla fyrir uppsetningu a myndavélum 1 samvinnu vid
vidkomandi 16greglu, en pad er gert a grundvelli “skadegradstetthet”. Einnig eru
myndavélar settar upp 1 jardgéongum og a 16ngum brim, par sem erfitt er um vik med
eftirlit og par sem Okuhradi er mikill. Nuna eru um 1000 km af vegum med
myndavélaeftirlit. Kostnadur vid ad setja upp kassa fyrir myndavél er um 1 millj.isl.kr.
Digitalmyndavél med utbunadi kostar um 3,5 millj. isl.kr. Vegagerdin gerir n tilraunir
med sex digitalmyndavélar. bar eru tengdar vid GSM- sima og senda myndir 1 midstod
sem skeyti. Myndirnar eru sidan unnar af Vegagerdinni i forriti, sem hun hefur sjalf gert.
Myndir Gr pessum vélum eru skyrar. Vegagerdin setur skugga yfir myndir af farpegum
og hefur ekki leyfi til ad afma pa, nema ad komi til domstrskurdar. Logreglan hefur ekki
verid anaegd med pessa tilhogun og getur ekki notad myndirnar sem sOnnunargogn i
O60rum malum. Digitalmyndirnar eru einungis skodadar, ef 6kumadur hefur brotid af sér,
00rum myndum er sjalfkrafa eytt. Vegagerdin @tlar smatt og smatt ad skipta ut
votfilmuvélum fyrir digitalvélar, en & umferdarlitltum vegum er pad ekki svo aridandi.
Vegagerdin hefur 6skad eftir pvi ad fa leyfi til a0 afgreida beint allar minni héattar
hradabrot. Eingdngu pa myndi logreglan fa til urvinnslu pau mal, sem hafa i for med sér
refsipunkta, varda fangelsisvist eda eru ekki greiddar. Vegagerdin telur ad petta muni
spara mikla vinnu og gera alla innheimtu markvissari. Rett hefur verid um ad borgi
menn ekki sektir verdi per teknar um leid og bifreidaskattur er borgadur. Vegagerdin
hefur einnig 6skad eftir pvi ad fa leyfi til ad tengja myndavélarnar saman og mela
medalhrada bifreida. Pannig myndi kenguruakstur hverfa, en pad er sa akstur, pegar
Okumenn auka hrada a vegarkoflum & milli myndavélakassa. Tilraun mun verda gerd
bradlega med pessa adferd. Almenn bjartsyni rikir um ad personuvernd muni veita leyfi
til ad nota hana. Pad liggur fyrir beidni fra Vegagerdinni ad eigandi bifreidar verdi gerdur
abyrgur ad upplysa hver 6k bifreidinni eda greidi sekt ella. Morg 16nd hafa pennan
hattinn 4, en baedi Svipjod og Noregur leyfa pad ekki. Slikt myndi spara vinnu og er pa
nagilegt ad sja bilnimer, en pad gerir Vegagerdinni kleift ad taka myndir af bilum aftan
frd. Strangar krofur eru gerdar til personuverndar og hefur hver digitalvél adgangsord.
Med digitalvélum gengur verkid miklu hradar, par sem myndirnar koma inn i tdlvu i
midstod og Vegagerdin gengur fra peim og sendir sidan i posti til vidkomandi
l6gregluumdamis. Rekstrarkostnadur er nokkud har, en pad parf einn mann i hverju fylki
til ad reka vélarnar. Ef hugmyndir Vegagerdarinnar um ad skipta Ut votfilmuvélum og
nota digitalvélar p4 minnkar kostnadur vid rekstur. Allar myndir koma pa beint inn i
tolvu 4 einum stad, par sem par verda unnar og sidan sendar vidokomandi
l6gregluumdaemi.

A seinasta ari voru teknar um 70.000 myndir af ékuménnum, sem oku of hratt 4 pessum
1000 km af vegarkdflum, sem eru med myndavélakdossum. Einungis rimlega 2 %
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myndanna var hent vegna 6nogra geeda. Um 33 % af peim, sem eru teknir fyrir of hradan

akstur, eru myndadir og synir pad glogglega pydingu 16ggaslumyndavélanna. Arangur
med notkun myndavélanna hefur verid gédur. Um 75 % adspurdra i vidhorfskdnnun eru
jakvaeodir ad myndavélar verdi notadar vid umferdareftirlit. Um 44 % Okumanna lekka
hradann er peir sjd myndavélakassa og prounin er su ad hradinn er ekki aukinn ad radi a
milli kassanna. Malingar hafa synt ad hradinn lekkar um 4-6 km & klst. vid
myndavélakassana og slysum med meidslum hefur fekkad um 26 %. A grundvelli pessa
arangurs hefur Vegagerdin 6skad eftir fjarveitingu til ad fjolga myndavélakossum og
myndavélum um helming 4 nestu arum.

VEGAGERDIN

Allar rannsoknir, sem gerdar hafa verid, stadfesta sambandid & milli lekkunar 6kuhrada og
fekkunar slysa. NorOmonnun fannst hins vegar, réttilega, ad nokkud vantadi upp 4, ad
rannsokud veri virkni hradamyndavéla, p.e. hve mikilli hradalaekkun veri haegt ad na viod
mismunandi adstedur. Vegna pessa var hrundid af stad storri rannsokn arid 1999. bessi
rannsokn //13// er s nyjasta og einnig su vidamesta, sem fannst vid 6flun heimilda fyrir
pessa skyrslu. Sem demi um umfangid mé nefna ad hradameldir voru u.p.b. 50.000.000
bilar. begar talad er um hrada i pessari rannsokn, er alltaf att vid snidmaelingar yfir 1 klst.

Rannsdknin samanstod af:

1) Fyrir og eftir melingum 4 hrada 4 vegkoéflum med sjalfvirkum teljurum.
2) Hradamalingum, gerdum med radar, vid myndavélakassana.

“Fyrir” mealingarnar (p.e. 4dur en myndavélar voru settar upp) voru gerdar arid 1999.
Myndav¢lar voru sidan settar upp um aramoétin 1999-2000. “Eftir” melingarnar eru fra
arinu 2000. I peim punktum, sem valdir voru, til ad athuga langtimavirkni myndavélanna,

var einnig melt arid 2001.

Eftirfarandi myndir syna uppsetningu myndavélanna a peim 3 vegkoflum sem valdir voru:

2800 2800 1500 i Sverige
e [Molteberg | | JarleN | Jarle S | | Solberg N | |Solberg S | |Haysandv Il |
— ngeda
e 2300 2400 2200 1500 ¢
Mynd V2
Vegkafli 1

Vegkafli 1 er 8400 m langur, tveggja akreina vegur, milli Halden og Sarpsborgar, austan
Oslofjardar. Vegurinn er flokkadur sem “motorvegur B”, med 90 km/klst hamarkshrada
og ADU um 10.000 bilar 4 solarhring. A pessum kafla var komid fyrir 10 kossum fyrir
myndavélar (merktir ATK boks & myndinni).
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Mynd V3
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Medalhradi 4 vegkafla 1, fyrir (For ATK) og eftir (Etter ATK) uppsetningu myndavéla.
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Vegkafli 2 er 10.800 m langur tveggja akreina vegur, sunnan Oslo. Vegkaflinn fellur ekki
undir einn flokk og hdmarkshradinn er breytilegur, 70 og 80 km/klst, eins og myndin synir.
ADU er u.p.b. 10.000 bilar 4 solarhring. A pessum kafla var komid fyrir 10 kossum fyrir
myndavélar (merktir ATK boks 4 myndinni).
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Mynd V5

loftet

Medalhradi 4 vegkafla 2, fyrir (For ATK) og eftir (Etter ATK) uppsetningu myndavéla.

RV 3
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Mynd V6
Vegkafli 3

Vegkafli 3 er 26.589 m langur, nordan vid Osld. Vegurinn er flokkadur sem “motorveg B”

og hamarkshradinn er 90 km/klst.

ADU er u.p.b. 10.000 bilar 4 sélarhring. A pessum

kafla var komid fyrir 4 kdssum fyrir myndavélar (merktir ATK boks 4 myndinni).
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Mynd V7
Medalhradi & vegkafla 3, fyrir (For ATK) og eftir (Etter ATK) uppsetningu myndavéla.

Af stluritunum fyrir vegkafla 1, 2 og 3 sést greinilega, ad mjog erfitt er ad gefa upp eina
tolu fyrir pad, hvad umferdareftirlit med myndvélum laekkar medalhrada mikid. Suluritin
syna samt lekkun i 6llum tilfellum, og st lekkun er 4 bilinu 1,38 km/klst til 7,10 km/klst.
Hve mikil lekkunin verdur, stendur i beinu samhengi vid pad, hve margir 6kumenn aka
yfir hradamorkum. Séu vegir med 90 km/klst hamarkshrada skodadir sést, ad lekkun
medalhrada um 1,38 km/klst naest, par sem medalhradinn fyrir var 83,93 km/klst (p.e.
93,3% af hradamoérkum) og ad lekkun medalhrada um 5,54 km/klst naest, par sem
medalhradinn fyrir var 90,12 km/klst (p.e. 100,1% af hradamorkum).

Linuritin hér fyrir nedan eru byggd 4 somu gégnum og suluritin hér fyrir ofan. Reiknud er
ut jafna bestu linu fyrir malipunktana, jofnurnar eru:

Hamarkshradi: Jafna bestu linu:

70 km/klst y=-0,1500x +9,1236
80 km/klst y =-0,2004x + 12,9370
90 km/klst y =-0,5416x + 48,2930

y = breyting 4 medalhrada i km/klst
x = medalhradinn fyrir breytingu i % af hradamoérkum

H Linuhdnnu
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Mynd V8

Virkni sjalfvirkra myndavéla. X-&s linuritanna synir medalhrada sem hlutfall af
hradamorkum (i %) 40ur en myndavélar voru settar upp og y-as synir pa breytingu ( i
km/klst), sem verdur eftir uppsetningu myndavéla. Efsta linuritid gildir fyrir vegi med 70
km/klst hamarkshrada, linuritid i midjunni gildir fyrir vegi med 80 km/klst hdmarkshrada
og nedsta linuritid gildir fyrir vegi med 90 km/klst hdmarkshrada.

Linurnar hér ad ofan hafa mismunandi halla. [ jofnum linanna er pad fastinn vid x-lidinn
sem styrir halla linanna. Ef ekid er 4 dkvednum hrada og hann borinn saman vid akstur &
hrada sem 1% meiri (hradari) pa breytist virkni myndavélarinnar um 0,15 km/klst sem er
jofn sterd fastans vid x-lidinn 1 jofnunum, p.e. fyrir 70 km/klst linuna veldur 1%
hradabreyting, breytingu & medalhrada upp 4 0,15 km/klst. Fyrir veg med 80 km/klst
hamarkshrada verdur pessi breyting 0,2004 km/klst og fyrir veg med 90 km/klst
hamarkshrada verdur breytingin 0,5416 km/klst.

Ef linurnar eru latnar gilda fyrir akstur yfir hradamoérkum er heegt ad reikna ut pa
hradalekkun sem myndavélarnar valda. Ef t.d. medalhradinn er 5% yfir hradamorkum, pa
verda jofnurnar fyrir 70, 80 og 90 km/klst vegi:

y = -(0,1500 * 105) +9,1236 = 6,6 km/kIst hradalekkun
y = -(0,2004 * 105) + 12,937 = 8,1 km/klst hradalaekkun
y = -(0,5416 * 105) + 48,293 =~ 8,6 km/klst hradalekkun

Ef linan fyrir vegi med 90 km/klst haAmarkshrada er teygd nidur 4 vio, sést ad 0-punktinum
(eda lagmarksvirkni myndavéla) er ndd vid ca. 89% af hamarkshrada, sem samsvarar ca.
80 km/klst fyrir veg med 90 km/klst hamarkshrada. Eftir pad valda myndavélar ekki
hradalekkun.
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Hvad gerist — Hradadreifing

bad sem gerist vid uppsetningu myndavéla er ad hradadreifingin breytist. [ norsku
rannsOkninni var petta skodad sérstaklega. Notud voru gogn fra Skavabakken med
akstursstefnu til Oslo. Meldir voru allir bilar { prja sélarhringa, fyrir timabilid var 7. — 9.
september arid 1999 og eftir timabilid var 5. —7. september arid 2000.

|==For ATK ==Etter ATK |

£ 9 For ATK_Etter ATK__Endring
& 3 Snittfart kmit 91,18 85,42 -5,76
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Mynd V9

Hradadreifing i Skavabakken fyrir (For ATK) og eftir (Etter ATK) uppsetningu
myndavéla.  Loorétti asinn synir hér %-hlutfall okumanna 4 &kvednum hrada.
Hémarkshradi 4 pessum stad var 90 km/klst.

Eftirfarandi gerdist:
1) Medalhradinn laekkar, sem sést 4 pvi ad 6ll “eftir” karfan flyst til vinstri.

2) Hlutfall peirra, sem 6ku hradar en 90 km/klst, laekkadi ur 49,3% 1 16,9% eftir
uppsetningu myndavéla.

3) Medalhradi peirra, sem oku undir 90 km/klst, leekkadi einnig. Medalhradi
peirra fyrir var 85,12 km/klst, en eftir var hann 83,76 km/klst. Pad er samt litill
hluti hopsins sem breytir 6kuhrada og dreifingin 1 pessum hép eykst fra 4,31
km/klst 1 4,63 km/klst.

bratt fyrir uppsetningu myndavéla 4 pessum stad oku samt 16,9% 6kumanna hradar en 90
km/klst. Af peim 0ku 75% a undir 95 km/klst sem pydir ad vegna dryggismarka voru peir
ekki sektadir. 6% Okumanna 6ku hradar en 100 km/klst pratt fyrir myndavélarnar.

Okostur — “Kengiiru-akstur”

Menn hafa talid einn af helstu 6kostum vid notkun myndavéla pann ad 6kumenn dragi ur
hrada vid myndavélina og auki sidan hradann, pegar komid er framhja myndavélinni.
betta fyrirbaeri hefur verid kalladur “kenguru-akstur”. begar stefnt er ad sem jofnustum
umferdarhrada og sem jofnustu umferdarflaedi er petta aksturslag mikill dkostur.

H Linuhdnnu
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Mynd V10

Myndin synir hradaprofil vegkafla 3. Athugid ad hradinn er settur sem null i Espa fyrir pa,
sem aka fra Oslo og i Basterud fyrir pa, sem aka fra Hamar.

Eins og myndin hér fyrir ofan synir, auka 6kumenn hradann eftir ad komid er framhja
myndavélunum, sem merktar eru med “ATK” & myndinni. Athyglisvert er ad peir, sem
koma fra Hamar fara adeins framhja einni myndavél (i Kolomoen). bratt fyrir pad verdur
toluverd hradalekkun i Skavabakken. Talid er, ad pad s¢ myndavélin, sem er hinum
megin vid gotuna (hiin myndar p4 sem koma 4 méti), sem hefur pessi dhrif & dkumenn.

Linuritid synir mjog akvedid ad okumenn auka hradann eftir ad peir hafa ekid framhja
myndavél, og telja pd vaentanlega ad téluvert langt sé i pa nestu. bratt fyrir petta auka
Okumenn aldrei hradann pad mikid ad peir nai sama hrada og fyrir uppsetningu
myndavélanna.

Langtimavirkni myndavéla

[ einum af melistodum “Skavabakken” fengust hradamalingar i maimanudi arin 1999,
2000 og 2001. Myndavélar voru settar upp um aramoé6tin 1999-2000 og pvi var hagt ad
mela langtimavirkni myndavélanna, 2 og 1'% ari eftir uppsetningu.
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Mynd V11
Hradalekkun i Skavabakken, par sem sett var upp myndavél og i Kolobekken, sem liggur
milli tveggja myndavéla. Hradinn fyrir uppsetningu myndavéla er hér settur sem null.

Eins og sést af suluritinu hafoi hradinn leekkad um 8,30 km/klst, % ari eftir uppsetningu
myndavéla og 1 2 ari eftir uppsetningu myndavélar var hradinn enn 8,10 km/klst laegri en
upphaflega. Parna jokst hradinn sem sagt um 0,2 km/klst &4 einu &ri, en 4 pessum stad
verdur samt mikil og vidvarandi lekkun & medalhrada.

Kolobekken er vidmidunar- / malipunktur, sem liggur 4 milli tveggja myndavéla. Eins og
i Skavabakken laeekkadi hradinn, en mun minna, um 2,10 km/klst %2 ari eftir uppsetningu
myndavéla. 1 ' ari eftir a0 myndavélar voru settar upp meldist parna 0,80 km/klst
hradalaekkun. A pessum stad jokst hradinn sem sagt um 1,3 km/klst 4 einu ari.

bessi munur 4 langtimavirkninni & pessum stodum bendir til pess ad tilhneigingin til
“kenguru-aksturs” hafi aukist eftir pvi sem arin lidu.
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Par sem hefobundio eftirlit er ekki mogulegt
Hér 4 landi hafa nylega verid settar upp hradamyndavélar i Hvalfjardargdngunum. Nu
stefnir 1 a0 gerd verdi fleiri jardgéng og pvi er forvitnilegt ad skoda demid hér ad nedan.
Skyrsla pessi //9// fjallar um adstedur par sem hefobundid eftirlit var ekki talid mogulegt.
[ pessu tilfelli er um ad raeda jardgong innanbzjar (Domain Tunnel) i Melbourne, Astraliu.
Gongin tengja saman marga pjodvegi og bryr og eru hver gong med mdrgum akreinum,
miklu umferdarmagni og hdum umferdarhrada. Hamarkshradi i gongunum er 80 km/klst.
Vid slikar adstaedur er hefobundid eftirlit 16greglu illframkvemanlegt og jafnvel 6@skilegt
vegna truflana, sem slikt eftirlit getur valdid & edlilegu umferdarfleedi. Skyrsla pessi er
vidamikil og byggir 4 fyrir / eftir maelingum. Vid pessar adgerdir lekkadi medalhradinn tr

75,05 km/klst 1 72,50 km/klst.

Taflan synir lekkun medalhrada og aatlud ahrif pess 4 slys.

Lakkun medalhrada * -3,4%
Aztlud fekkun daudaslysa -13%
Azetlud feekkun alvarlegra slysa -10%
Aztlud fekkun slysa med meidslum -7%

(* medalhradi leekkadi um 2,5 km/klst)

‘_, “J,
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Hlutfallsleg faekkun peirra sem 6ku hradar en 80, 90 og 110 km/kist.

Allar akreinar teknar saman og einnig skipt eftir akreinum.
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Mynd V12

>90 km/klst >110 km/klst

Hlutfallsleg feekkun (%) peirra, sem 6ku hradar en 80, 90 og 110 km/klst, eftir uppsetningu

myndavéla i gbngunum.
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Danmork

Arin 1997 — 1999 gerdu Danir skipulega forkénnun 4 virkni sjalfvirks
myndavélaeftirlits auk pess ad athuga hvada skipulagsbreytingar pyrfti

['Fj':. a0 gera m.t.t. innleidingar sjalfvirks myndavélaeftirlits i landinu. //10//.
e t:';“ g Forkoénnunin var gerd i tveimur 16gregluumdemum, Kaupmannahéfn og
FOR stERKT Odinsvéum. Hinn 6. april 1999 hofst sidan fyrsti hluti hins eiginlega

verkefnis, sem er innleiding sjalfvirkra myndvéla i Danmérku. ba
baettust fleiri logregluumdaemi vid. Sbr. //11// er @tlunin ad arid 2003
verdi lokid vid ad koma 4 skipulegu sjalfvirku hradaeftirliti um alla Danmérku. Koénnunin
for pannig fram, ad valdir voru vegkaflar, sem athuga skyldi. bPessi kaflar voru sidan
skiltadir (sja mynd 10). Skiltin voru latin standa, hvort sem eftirlit var i gangi eda ekki. I
omerktum 16greglubilum var komid fyrir radar og myndavélabinadi. Logreglan
hradamaldi sidan med radar og tekin var mynd af peim, sem oku of hratt. Billinn var
fluttur & milli stada mérgum sinnum & dag. Pessi adferd Dana er eins konar millistig milli
fastra eftirlitspunkta og hreyfanlegs eftirlits og var hin valin til ad nd meiri dreifingu
eftirlitsins. Forathuguninni var fylgt ar hladi med umfangsmikilli upplysingaherferd og
bladaumfj6llun um malid, sem var haldid gangandi allan timann. Fra eldri konnunum var
vitad ad i Danmorku var medalhradinn 5-10% yfir hdmarkshrada og hdmarkshradinn var
ekki virtur af 50 — 60% 6kumanna.

Mynd V13
Uppsetning tekjabtinadar hja donsku logreglunni.

Eftirfarandi markmidum skyldi na i kdnnuninni:

» Medalhradi skyldi lekka um 2 — 3 km/klst
» Hlutfall peirra sem aka pad hratt ad peir fa sekt, skyldi leekka

» Lakka skildi haestu 6kuhradana mest
(85% hradinn skildi leekka um ca. 5 km/klst)
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Helstu nidurstodur voru:
Fyrir vegi med 50 km/klst hamarkshrada:
Leaekkun medalhrada: 1,2 km/klst
Lakkun 85% hrada: 1.3 km/klst

Fyrir vegi med 60 km/klst hamarkshrada:
Laekkun medalhrada: engin breyting
Laekkun 85% hrada: engin breyting

Nidurstodurnar hér ad ofan eru medaltdl allra vegkafla, allan verkefnistimann. Skyringin a
“engin breyting” a 60 km/klst vegum er st, ad medalhradinn fyrir konnunina var pa pegar
leegri en hamarkshradinn.

[ konnuninni nadu pvi Danir ekki peim markmidum, sem peir settu sér, en p6 ber ad taka
fram a0 medaltolin segja ekki alla soguna. Ekki er haegt ad birta einstakar nidurstodur hér.

A 12 manada timabili, fra 1. april 1999 til 1. April 2000, fengust eftirfarandi nidurstodur:

Myndir i lagi: 105.036 67%
Myndir sem purfti ad kasta: 51.145 33%
Alls teknar myndir 4 timabilinu | 156.181 100% |

bad vekur nokkra athygli, hve 1élegar heimtur eru & myndunum, p.e. 1/3 hluti allra mynda,
sem tekinn var, reyndist énothaefur. Hoéfundur skyrslunnar //10// tekur fram ad vid pessu
hafi ekki verid buist, en danska 16greglan hafi borid pessar nidurstddur saman vid
nidurstodur annarra landa, sem gera somu krofur, til pess ad bera kennsl 4 6kumann. bvi
er haldid fram ad donsku nidurstédurnar viki ekki mikid frd nidurstddum annarra landa.
bess ber ad geta, a0 danska logreglan var nokkud ihaldssom vardandi gadi mynda &
pessum tima. Pad er pvi von til ad frakastid minnki frekar en aukist.

Astaedur pess ad myndir voru deemdar énothaefar:

Astzeda: Fjoldi % af % af 6llum
mynda frakast- myndum
myndum

Bilstjori ekki synilegur 2.054 4,0% 1,3%
Ekki haegt ad bera kennsl 4 bilstjora 15.895 31.1% 10,2%
Motorhjol / Skellinadra 1.577 3,1% 1,0%
Bilntimer vantar 926 1,8% 0,6%
Bilnumer 6lasilegt 944 1,8% 0,6%
Léleg myndgadi 5.360 10,5% 3,4%
Erlendir bilar (ekki Skandinavia) 949 1,9% 0,6%
Ogild mling (innra eftirlit myndavélar) 11.115 21,7% 7,1
Annad 12.325 24.1% 7,9%
Alls 51.145 100% 32,7%

(Tekio er fram i //10// ad pessar nidurstoour séu i samreemi vid erlendar nidurstddur)

[ lok pessa 12 manada timabils hafdi 4.730 malum verid visad til démstéla (6,3% af
75.472 malum, sem voru til afgreidslu a sektarskrifstofu). Af pessum 4.730 malum lauk
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5,6% med domsnidurstédu. Afgangur malanna var afgreiddur med greidslu sektar adur en
til doms kom eda akerdi maetti ekki til réttarhalds.

Afdrif 4.730 mala sem féru fyrir dom

Deaemdur fjarverandi
39,1%

O Sektargreidsla fyrir réttarhald
WDz mdur fjarverandi
ODeaemdur til greidslu sektar
OD6mur

W Saklaus

Daemdur til greidslu
sektar
2,9%

Démur
2,6%

Sektargreidsla fyrir
réttarhald
55.3%

Saklaus

Mynd V14

Afdrif 4.730 mala sem foru fyrir dom.

Athygli vakti, a0 mun ferri mal foru fyrir domstola, pegar um sjalfvirkt eftirlit
(myndatoku) er ad raeda, en pegar 60rum adferdum (radar / laser) hradamalinga er beitt.
bannig foru 6,3% mala (4.730 af 75.472) fyrir domstola, pegar um myndatoku var ad reda,
en 13,4% (1.049 af 7831), pegar um radar/laser melingu var ad reda. Buist hafdi verid
vid hinu gagnsteda og pa byggt 4 pvi, ad engin samskipti eiga sér stad vid dkumann fyrr
en girosedill dettur einn daginn i pdstkassann hans. En reyndin er énnur og pakka Danir
pad ljosmyndataekninni.

S6mu 16g gilda 4 fslandi og i Danmérku pess efnis, ad haldi skradur eigandi bifreidar pvi
fram, a0 hann hafi ekki ekid bifreidinni, pegar mynd var tekin, pa ber honum skylda til ad
segja hver var 6kumadur. Hvad vardar petta atridi koma donsku nidurstodurnar einnig a
ovart, pvi ad adeins i 0,3% tilfella visar eigandi ekki & 6kumann.

Midad vid 31.12.2001 kostadi hvert slys 13,4874 millj.kr. og hvert 6happ 0,7434 millj.kr.
I toflunum hér ad ofan eru slys heiti yfir daudaslys, 6hopp med miklum meidslum og
6hopp med litlum meidslum.
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Vidauki 2

Okustundakostnadur (Tafatimi)

Kostnadur vegna vidbotardkutima er reiknadur & 1.125 kr/klst. Hér er reiknad med pvi,
a0 timagjald gildi adeins virka daga.

S¢ athugad hver aukinn 6kustundakostnadur verdur i tillogum 1 og 2, sést eftirfarandi:

1 Timamunur ad aka 35 km 4 93 og 90 km/klst hrada er 0,013 klst (teepar 1 min)
2 Timamunur ad aka 35 km 4 93 og 86 km/klst hrada er 0,031 klst (teepar 2 min)

Ef notud er medalumferd allra vegkaflanna (5463 b/sh) faest ad aukinn
Okustundakostnadur i tillogum 1 og 2 verdur:

1 0,013 klst * 1125 kr/klst * 5463 b/sh * 300 virkir sh/ari = 24 millj./ari
2 0,031 klst * 1125 kr/klst * 5463 b/sh * 300 virkir sh/ari =~ 57 millj./ari

bad sést af pessu ad dkustundakostnadur skiptir verulegu mali i samanburdi vid sparnad
vegna aukins umferdardryggis. Adeins i 1 er sa sparnadur svipadur og kostnadur vegna
timataps.

Hafa ber i huga, ad svona utreikningar ofmeta timasparnad verulega, par sem
medalokuhradi 4 leidinni er ekki alls stadar jafnhdr og hér er gert rad fyrir. Stadir, sem
Okuhradi er maldur 4, eru yfirleitt beinir truflunarlausir vegkaflar. Hradi er legri i
nagrenni tenginga, i beygjum og halla og par sem sjonlengdir eru skertar. Ferdahradi er
pvi legri en maldur hradi. Hradamyndavélar lekka hrada, einmitt par sem hann er
haestur og hattulegastur.

H Linuhdnnu

verkfra=zadis
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